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Opis

Ludomil Rayski (1892-1977) - p o uzyskaniu w 1909 roku matury w Krosnie rozpoczat studia na
Wydziale Inzynierii Ladowej Politechniki Lwowskiej (przerwane przez wojne swiatowa studia
ukonczyt w 1922 roku). W 1912 roku wstapit do Zwiazku Strzeleckiego, a sierpniu 1914 roku zostat
zolnierzem 2 kompanii II batalionu Pierwszej Brygady Jozefa Pitsudskiego, biorac udziat (awansujac
do stopnia chorazego) w bitwach pod Laskami, Krzywoptotami oraz L.owczéwkiem, gdzie zostat
ranny.

Po przystapieniu w listopadzie 1914 roku Imperium Osmanskiego do wojny, jako poddany suttana
Mehmeda V Reszada otrzymal wezwanie do armii tureckiej. Za zgoda swoich legionowych
przetozonych w marcu 1915 roku rozpoczat stuzbe wojskowa w Turcji i po ukonczeniu szkoty
oficerskiej we wrzesniu 1915 roku zostal chorazym obserwatorem w oddziale lotniczym, a zdaniu
egzaminu latem 1917 roku pilotem, awansujac do stopnia porucznika.

W wolnej Polsce

Po wystapieniu Turcji z wojny zostat zwolniony w grudniu 1918 roku z wojska tureckiego. W styczniu
1919 roku zostat pilotem w 4 Dywizji Strzelcéw gen. Lucjana Zeligowskiego w Odessie. Po powrocie
jednostki do Polski uczestniczyt jako dowddca eskadry w walkach z Ukraincami, otrzymujac bardzo
wysokie oceny swych przetozonych. W marcu 1920 roku zostal komendantem Wyzszej Szkoty Pilotéw
w Poznaniu, a latem tegoz roku wziagt udziat jako dowodca II dyonu lotnictwa bombowego w walkach
z bolszewikami, zdobywajac stawe jednego z najlepszych polskich lotnikow oraz stopien majora i
krzyz srebrny orderu Virtuti Militari.

Po zakonczeniu wojny z Rosja Sowiecka duza popularnosé przynidst mu przelot nad Alpami w czasie
transportu w grudniu 1920 roku z Wtoch samolotu Ansaldo. W 1922 roku byt szefem polskiej ekipy w
zawodach lotniczych w Szwajcarii, w czasie ktérych zajal czwarte miejsce, dokonujac bardzo
niebezpiecznego, w b. ztych warunkach pogodowych, przelotu nad Alpami w starym Breguecie XIV.
W 1925 roku na Breguecie XIX jako pierwszy Polak przeleciat nad Afryka. Ukonczyt tez - jako jeden z
pierwszych - kurs spadochronowy.

Wszelkie prawa zastrzezone. www.iutm.pl


https://ulicetwojegomiasta.pl/

W pazdzierniku 1925 roku ukonczyt (od sierpnia 1924 roku jako putkownik) Wyzsza Szkote Wojenna
otrzymujac tytut oficera sztabu generalnego.

W potowie lat 20. zaczely by¢ formowane na swiecie nowe koncepcje uzycia lotnictwa. Pierwszym,
ktory dostrzegt zasadnicza role, jaka moze odegrac lotnictwo jako sita uderzeniowa, byl wloski
generat Guilio Douhet. W 1921 roku opublikowal prace pt. ,Panowanie w powietrzu”, w ktorej
przedstawil doktryne uznajaca lotnictwo za decydujacy pod wzgledem strategicznym rodzaj sit
zbrojnych, zdolny do samodzielnego rozstrzygniecia wyniku wojny przez dezorganizacje catej
machiny panstwowej. Zdaniem Douheta lotnictwo miato by¢ gtéwna bronia ofensywna, a jego
najwazniejsza czescia lotnictwo bombowe. Zadaniem lotnictwa mysliwskiego miato by¢ eskortowanie
bombowcow, a rozpoznawczego wskazywanie celow bombardowania. W Zwigzku Sowieckim
podobne koncepcje gtosit Andriej L.apczynskimi, ktéry w pracy ,Lotnictwo bombowe” docenit role
lotnictwa szturmowego oraz mysliwskiego. Byt takze zwolennikiem koncentrowania sit lotniczych na
gtéwnych kierunkach walki.

Putkownik Rayski byt jednym z przeciwnikdw polityki gen. Zagoérskiego szefa Departamentu
Aeronautyki, co niewatpliwie wplynelo na powierzenie mu szefostwa Departamentu Zeglugi
Powietrznej, wkrdtce przemianowanego na Departament Lotnictwa (od 1929 roku Departament
Aeronautyki) 18 marca 1926 roku, a wiec jeszcze przed zamachem majowym.

Zagorski kupowat samoloty na taka skale, iz przekroczyt o ponad 50 min zlotych budzet lotnictwa,
wynoszacy wowczas zaledwie 35 mln ztotych. Przez ponad trzy lata sptacano potem diugi
Zagorskiego. Zakupit takze ponad 1650 przestarzatych silnikéw, co doprowadzito do znacznego
opOznienia produkcji wlasnych silnikow.

Dla wielu zakupionych przez Zagorskiego samolotéw nie bylo wystarczajacej liczby pilotow,
obserwatorow oraz mechanikéw. Wyjatkowo staba byla infrastruktura lotniskowa - brakowato
hangaréw oraz zbiornikéw na paliwo lotnicze. Zakupiony sprzet byt takze specyficznej wartosci:
bombowce Farman Goliath byly tak duze, ze nie miescily sie do zadnego hangaru w Polsce i miaty
tak stabe silniki, ze nie byly w stanie lecie¢ pod wiatr. Samoloty mysliwskie Spad mialy powazne
wady konstrukcyjne.

Na mocy rozkazu nowego ministra spraw wojskowych - marszatka Pitsudskiego, nakazano jak
najszybsze uzupetnienie brakujacej liczby personelu latajacego i obstugi oraz usprawnienie procesu
szkolenia lotniczego 28 sierpnia 1926 roku ptk Rayski przedstawi projekt planu rozbudowy lotnictwa
wojskowego do 1935 roku, ktéry przewidywat zwiekszenie liczby eskadr bojowych do 52 (w tym 34
liniowych i 16 mysliwskich). Ostatecznie zadecydowano o rozbudowie przede wszystkim lotnictwa ,
zwanego towarzyszacym (potem tacznikowym) - dla zapewnienia wojskom ladowym rozpoznania i
lacznosci, bowiem wedle opinii Pilsudskiego lotnictwo miato przede wszystkim stuzy¢ wspieraniu
dziatan wojsk ladowych. Wprowadzenie tego rodzaju lotnictwa pozwolito jednak na rozpoczecie
produkcji od najprostszych maszyn bojowych.

Rozwdj polskiego przemystu lotniczego powigzany zostal z nowa organizacja lotnictwa. W 1929 roku
formacje lotnicze sktadaty sie z 6 putkow lotniczych, w sktad kazdego z nich wchodzity 2 dywizjony:
liniowy oraz mysliwski.

W latach 20. samoloty liniowe (Protezy XXV oraz Breguety XIX) byly w stanie wykonywa¢ zaréwno
loty rozpoznawcze i zwiadowcze, jak i bombardowaé bliskie zaplecze wroga, a nawet zwalczac
lotnictwo przeciwnika ( w latach 30. te funkcje spelniat PZL P.23B Karas, ktérego w planach
zamierzano zastapi¢ ulepszona wersja okreslang jako P.46 Sum).
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»~Budowalismy (...) wlasne silniki, a przede wszystkim ptatowce, kiedy nikomu sie jeszcze nie snito o
polskim samochodzie”.

W 1926 roku zerwano z polityka kupowania samolotow za granica. Zastapiono ja idea
samowystarczalnoscia w zakresie produkcji lotniczej. Wzorowano sie na doswiadczeniach
Czechostowacji, ktéra zamiast - jak Polska kupowac drogie samoloty zagraniczne - stworzyta wtasny
nowoczesny przemyst lotniczy. Jednoczesnie Rayski byt zwolennikiem zmniejszenia produkcji
seryjnej na rzecz studiéow nad nowymi konstrukcjami.

Zdaniem Rayskiego budowa wtasnego przemystu lotniczego miata zapobiec wydawaniu cennych
dewiz, uniezaleznieniu sie od dostaw sprzetu z zagranicy w czasie zagrozenia wojennego oraz
ograniczy¢ bezrobocie, stworzy¢ podstawy dla rozwoju polskiej mysli technicznej oraz ksztatcenia
polskich kadr technicznych.

W zwiazku z tym, iz trzy istniejace w 1926 roku w kraju prywatne spotki: Zaktady Mechaniczne Plage
i Laskiewicz, Wielkopolska Wytwoérnia Samolotow oraz Podlaska Wytwornia Samolotéw, stabe pod
wzgledem kapitalowym, technicznym, nie gwarantowaly produkcji nowoczesnych samolotéw
bojowych, podjeto decyzje o rozbudowie rodzimego panstwowego przemystu lotniczego. Ostatecznie
ww. prywatne zaktady zostaly przejete przez Skarb Panstwa odpowiednio w latach 1931-1935.

Ustalenia komisji, dzialajacej na mocy sejmowej uchwatly z marca 1926 roku, badajacej dziatalnos¢
spotki Francusko-Polskie Zaktady Samochodowe i Lotnicze (Frankopol) byly porazajace. Komisja
stwierdzita szereg naduzyc¢ finansowych w trakcie budowy zaktadow na Okeciu, w rezultacie czego
zamiast nowoczesnej fabryki, staly tam dwie niewykonczone hale, ktérych znajdowaly sie w
znacznym stopniu wyeksploatowane maszyny i obrabiarki. W rezultacie ptk Rayski podpisat w
listopadzie 1926 roku umowe z koncernem Skoda, ktéry przejat wiekszosciowy pakiet spotki
Frankopol i zobowiazat sie do zakonczenia budowy i wyposazenia zakladow na Okeciu oraz
wyprodukowania w ciagu 10 lat 1500 lotniczych silnikéw typu Lorraine-Dietrich.

W rok pdzniej uroczyscie rozpoczeto produkcje silnikow lotniczych w zaktadach na Okeciu, ktére
wyposazono w nowoczesne obrabiarki oraz wtasne laboratorium. Po kilku latach produkgcji silnikéw
na licencji francuskiej, w 1929 roku przestawiono sie na produkcje amerykanskich silnikow
gwiazdowych typu Wright J5 ,Whirlwind”, a potem brytyjskich silnikéw Bristol Merkury IVS/2. W
1935 roku Skarb panstwa wykupit zaktady na Okeciu od koncernu Skoda.

W trzy lata po rozpoczeciu programu budowy polskiego przemystu lotniczego Rayski na czele
eskadry lotniczej odbywa lot na trasie Warszawa-Bukareszt-Biatogrod-Nowy Sad-Sofia-Stambutl-
Jassy-Warszawa na ptatowcach Potez XXV wyprodukowanych w Lublinie i Biatej Podlaskiej,
wyposazonych w silniki Lorraine-Dietrich z Zakltadéw na Okeciu.

Jednoczesnie z budowa zakladow lotniczych na Okeciu rozpoczeto rozbudowe Centralnych
Warsztatéw Lotniczych na Mokotowie, ktore w koncu 1927 roku przeksztalcono w Panstwowe
Zaktady Lotnicze. W marcu 1928 roku utworzono w nich biuro konstrukcyjne, przed ktérym
postawiono zadanie opracowanie szesciu projektéw platowcéw - mysliwskiego, tacznikowego,
towarzyszacego, bombowego, komunikacyjnego i szkolnego. W 1929 roku ukonczono montaz
pierwszego prototypu duraluminiowego mysliwca PZL P.1 wedle projektu inz. Zygmunta
Putawskiego. Po szeregu modyfikacjach konstrukcji i wyposazeniu w silnik Jupiter FVII o mocy 480
KM prace nad prototypem (teraz juz PZL P.6) zostaly zakonczone, a samolot zostat wystawiony na
XII Miedzynarodowym Salonie Lotniczym w Paryzu.

W koncu 1930 ukonczono montaz kolejnego prototypu metalowego ptatowca, ktory otrzymat nazwe
P.7. W 1931 roku postatl kolejny projekt mysliwca oznaczonego jak PZL P.11, ktéry wyposazono w
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silnik Merkury IVS/2 o mocy 520 KM . Projekt okazat sie bardzo udany, dlatego tez w 1933 roku
zapadila decyzja o podjeciu produkcji seryjnej. Jednoczesnie powstat projekt samolotu
towarzyszacego, oznaczonego jako PZL.t-2, ktérego tworcami byli inzynierowie; Jerzy Dabrowski i
Jerzy Kott oraz samolotu liniowego oznaczonego jako PZL.23A ,Karas”, ktérego seryjna produkcje
rozpoczeto w 1935 roku

Niewielka powierzchnia zakladéw na Mokotowie znaczaco ograniczala mozliwosci produkcji
nowoczesnego sprzetu lotniczego, dlatego tez w 1933 roku podjeto decyzje o przeniesieniu PZL na
Okecie, gdzie rozpoczeto budowe fabryki na Paluchu. Nowe zaktadu zainaugurowaly swoja
dziatalno$¢ w 1935 roku. Wytwornia, zajmujaca ponad 18 ha terenu, w tym hale o powierzchni
25 000 m2, wyposazone w ponad 500 nowoczesnych obrabiarek, byta pokazowa wizytoéwka polskiego
przemystu lotniczego.

W ramach budowy Centralnego Okregu Przemystowego zainicjowano w 1936 roku budowe Wytwoérni
Ptatowcéw nr w Mielcu. Do zaktadu tego, czesciowo ukonczonego, zamierzano w 1939 roku
przenies¢ produkcje samolotéw PZL.37B ,Los”. Do konca sierpnia 1939 roku przekazano 3
egzemplarze, a 1 wrzesnia 1939 w fazie montazu znajdowato sie jeszcze 7 ,Losi”.

W listopadzie 1932 roku Rayski przedstawit nowy plan rozbudowy sit lotniczych, przewidujacy
budowe nowych samolotéw - bombowca o Sredniej nosnosci, silnie uzbrojonego mysliwca, zdolnego
do prowadzenia skutecznej walki z sowieckimi ciezkimi samolotami bombowymi typu TB-3.
Jednoczesnie postulowat sit lotniczych do 62 eskadr (24 liniowych, 18 mysliwskich, 12 bombowych i
8 towarzyszacych).

1 kwietnia 1933 rozpoczeto wdrazanie trzyletniego programu rozbudowy lotnictwa, ktéry - zgodnie z
propozycjami Rayskiego - przewidywat powiekszenie lotnictwa towarzyszacego do 15 eskadr,
utworzenie 6 nowych eskadr mysliwskich oraz analogicznej rozbudowie lotnictwa bombowego (3
dywizjony ciezkich i 4 lekkich bombowcow). Przezbrojenie lotnictwa polegato na wprowadzeniu
nowych typdw samolotéw wszystkich rodzajow. Ostatecznie program ten zakonczyt sie sukcesem -
podjeto realizacje szesciu samolotéw (m.in.: P.7, P11. P.23B Karas, Lublin R-XIII) zainicjowano takze
studia nad lekkim mysliwcem oraz nowego silnika (PZL WS , Foka”).

W listopadzie 1935 gen. Rayski przedstawil nowy plan rozbudowy lotnictwa do 65 eskadr (580
samolotow w pierwszej linii), sposréd ktorych 25 eskadr miato pozostawa¢ w dyspozycji pieciu armii
polowych, a reszta w gestii Naczelnego Wodza. Jednoczesnie dowodca lotnictwa proponowat
wymiane samolotow we wszystkich 17 eskadrach liniowych (na P.23 B ,Karas”), przezbrojenie
catego lotnictwa towarzyszacego w samoloty nowoczesniejsze niz Lublin R-XIII oraz opracowanie
nowych modeli szybkich bombowcow i dwusilnikowych mysliwcow.

W potowie czerwca 1936 roku opracowal program rozwoju lotnictwa wojskowego do 1942 roku,
ktory przewidywal przede wszystkim rozbudowe bombowego, co niewatpliwie wynikato z fascynacji
wspomniang teoria Douhneta. Swoja propozycje uzasadniat potrzeba, przynajmniej czesciowego,
zrownowazenia przewagi lotnictwa sowieckiego i niemieckiego. Majac pelna swiadomos¢, iz Polske
nie sta¢ na posiadanie licznego lotnictwa, zamierat skupic sie na osiagnieciu przewagi jakosciowe;j.

Podstawa lotnictwa liniowego miata by¢ ulepszona wersja Karasia, okreslana jako P.46 Sum.
Lotnictwo bombowe miato sktadac¢ sie z P.37 B Los oraz projektowanego ciezkiego bombowca LWS.6
Zubr. Samolotem poscigowym miat byé PZL P.38 Wilk, a produkcje samolotéw mysliwskich - z uwagi
na szybkie tempo starzenia sie - odktadano na poczatek lat 40., zadowalajac sie chwilowo jedynie
projektami m.in. P.30 ,Jastrzab”) . Wreszcie samolotem rozpoznawczo-lacznikowym miat by¢ model
LWS-3 Mewa.
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O ile prace nad projektem ,Wilka” zakonczono w koncu 1936 roku, to prace konstrukcyjne nad
przeznaczonym dla niego silnikiem ,Foka” nie przyniosty powodzenia. Préba wyposazenia go
w amerykanskie silniki Ranger SGV-770B/6 takze nie przyniosta zaktadanego efektu. W tej sytuacji
przyspieszono prace nad budowa prototypu samolotu mysliwskiego P.50 ,Jastrzab”, wedle projektu
inz. Wsiewotoda Jakimiuka. Podczas prébnych lotéw z silnikiem Merkury VIII samolot wykazywat
wiele niedoskonatosci. Niestety takze w tym wypadku samolot wymagat zastosowanie silnika o
wiekszej mocy, co spowodowatlo, iz w kwietniu 1939 roku anulowano wstepne zamoéwienie zlozone
przez gen. Rayskiego na produkcje seryjna ,Jastrzebi”.

Produkcje seryjna PZL P.46 ,Sum” , ktérego udany oblot nastagpil w sierpniu 1938 roku, zamierzano
rozpocza¢ w lipcu 1939 roku, jednak z uwagi na wybuch wojny zadnego samolotu nie ukonczono.

W razie wojny z Niemcami przewidywano ataki na niektére duze miasta oraz przede wszystkim siec¢
kolejowa oraz mosty. Polskie lotnictwo nie bylo w stanie przeprowadzi¢ takich zniszczen, aby
decydujaco wptynac¢ na koncentracje niemiecka oraz zasoby przemystowe Niemiec. W przypadku
wojny z Sowietami planowano jedynie bombardowanie sieci kolejowej, z weztami kolejowymi.
Wiekszosé zaktadéw przemystowych lezata poza zasiegiem polskiego lotnictwa, nie chciano
natomiast bombardowac¢ miast ukrainskich i biatoruskich.

Wada polskiego modelu zarzadzania lotnictwem bylo przenikanie sie kompetencji szefa
Departamentu MSWojsk, (od 1936 roku Dowodztwa Lotnictwa MSWojsk.) oraz utworzonego w 1936
roku Inspektoratu Obrony Powietrznej Panstwa, majacego okresli¢ doktryne lotnicza. Celem
Rayskiego bylo stworzenie lotnictwa jako samodzielnego rodzaju wojska, celem szefa IOPP gen.
Zajaca stworzenie skutecznego systemu obrony przeciwlotniczej kraju. Jednak gen. Zajac nigdy nie
opracowat polskiej doktryny lotniczej, stad jego pdzniejsze oskarzenia gen. Rayskiego brzmia mato
wiarygodnie.

W referacie z konca listopada 1938 roku gen. Zajac wskazat na znaczne opdznienia w wyposazeniu
polskiego lotnictwa w nowoczesne samoloty, przede wszystkim mysliwskie, co uniemozliwiato mu
prowadzenie samodzielnych dzialan operacyjnych. Piszac swoj krytyczny raport szef IOPP zapomniat
wspomniec, iz ostateczna realizacja programu opracowanego przez Rayskiego i zatwierdzonych
przez wladze wojskowego miata nastapi¢ dopiero w 1942 roku.

W tej sytuacji Rayski przedstawil ministrowi spraw wojskowych raport w ktérym domagat sie
przyznania dodatkowych srodkéw na przyspieszenie programu rozbudowy sit lotniczych , w
przeciwnym razie zwolnienia go z zajmowanego stanowiska. Ostatecznie 19 marca zostal odwotany z
Dowddztwa Lotnictwa, a jego nastepcy, wobec bliskiej perspektywy zagrozenia wojennego kraju,
skoncentrowali sie na uzyskaniu gotowosci bojowej istniejacych juz formacji lotniczych.

Gen. Zajac, wyznaczony na stanowisko Naczelnego Dowodcy Lotnictwa Na Wypadek Wojny,
postanowil zatrzymaé¢ program przezbrajania polskich eskadr bombowych w drogie Losie (zamiast
tego zamierzano kupi¢ samoloty Fairey Battle) i skupi¢ sie na rozbudowie lotnictwa mysliwskiego.
Jedna z jego decyzji byt zakup mysliwca PZL P.50 Jastrzab, dla ktérego nie posiadano jednak
wystarczajaco mocnego silnika. W tej sytuacji planowano kupi¢ 120 samolotéw Morane Saulnier
MS-406 oraz kilkanascie Hawker Hurricane. W momencie wybuchu wojny do Polski ptynety dwa
brytyjskie statki, ktore przewozitly lekkie bombowce Fairey ,Battle” oraz mysliwce Hawker
»2Hurricane”. Wobec zablokowania ciesnin dunskich zostaly skierowane przez Atlantyk, Morze
Srédziemne i Morze Czarne do Rumunii. Na wie$¢ o agresji sowieckiej zostaty zatrzymane w porcie
w Stambule.

Program rozbudowy polskiego lotnictwa zostal przerwany nagle w marcu 1939 roku, trudno wiec
ocenia¢ szanse jego powodzenia, jakkolwiek polskie mozliwosci finansowe i produkcyjne nie mogty
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sprostaé olbrzymim potrzebom, zwiazanym z unowoczesnieniem polskim sitom lotniczym. ,Gdyby
jednak maksymalnie - pisat po latach - moje Zqdania dozbrojenia lotnictwa polskiego zostaty
catkowicie uwzglednione przed rokiem 1939, stosunek sit polsko-niemieckich niewiele by sie
zmienit”.

IT wojna swiatowa i schylek zycia

Po wybuchu wojny z Niemcami gen. Rayski bez powodzenia préobowat uzyskac przydziat do jednostki
bojowej w charakterze zwyktego pilota. Po przedostaniu sie do Francji zostat przyjety do Wojska
Polskiego, ale jednoczesnie obwiniono go za przyczynienie sie do kleski wrzesniowej i skierowano do
obozu karnego w Cerizay. Wytoczono mu takze sprawe przed sadem polowym o zdrade tajemnicy
wojskowej poprzez opublikowanie obszernego memoriatu o sytuacji polskiego lotnictwa w 1939 roku,
w ktorym ujawnil powszechnie znane osiagi prototypow polskich samolotéw, mozliwosci produkcyjne
polskiego przemystu lotniczego oraz organizacje lotnictwa w latach 1935-1939. Sad skazat go na 10
miesiecy wiezienia, jednak wyroku nie wykonano, gdyz Generat zgtosit sie jako pilot-ochotnik do
armii finskiej. W walkach zdazyt wzia¢ juz udziatu, gdyz wczesniej Finlandia podpisata uktad
pokojowy z Zwigzkiem Sowieckim.

W tej sytuacji General na poczatku czerwca 1940 roku wstapit jako pilot w stopniu kapitana do Legii
Cudzoziemskiej. Po upadku Francji przedostat sie do Wielkiej Brytanii, gdzie zwrocit sie z prosba o
skierowanie go do polskiego dywizjonu. Zamiast tego gen. Sikorski osadzil go w obozie
odosobnienia Rothesay na wyspie Bute, z ktorej zostal zwolniony dzieki interwencji wladz
brytyjskich. Nastepnie zostal przyjety w stopniu majora do Royal Air Force, w lotnictwie
transportowym. Po smierci gen. Sikorskiego zostatl przyjety do Polskich Sit Powietrznych w stopniu
putkownika, petiac w latach 1943-1946 funkcje delegata Dowodztwa Polskich Sit Powietrznych na
Srodkowym Wschodzie. W tym okresie uczestniczyl takze w lotach bojowych 318 Dywizjonu
Mysliwskiego oraz 1586 eskadry do zadan specjalnych, wchodzacej w sklad Dywizjonu 301.
Wykonal pie¢ lotow nad Polska, w tym dwa nad Warszawa podczas trwajacego tam
powstania. Byl najstarszym wiekiem i szarza pilotem bojowym tej wojny.

Po demobilizacji osiadt w Londynie, pracujac jako kreslarz w Instytucie Topografii. Krétko przed
$miercig otrzymat protokot z posiedzenia Specjalnej Komisji, powotanej na wniosek prezydenta RP,
do rozpatrzenia zarzutéw przeciwko gen. Rayskiemu, ktéra na posiedzeniu w dniu 2 kwietnia 1977
roku pod przewodnictwem gen. Bohusza-Szyszko wydata krotki werdykt: ,Komisja nie tylko
oczyszcza generata Rayskiego z tych zarzutow, ale w uznaniu jego pracy w latach przedwojennych
nad rozbudowq polskiego lotnictwa, stawia wniosek o odznaczenie go odznaczeniem
panstwowym”. General nie doczekatl przyznania mu tego odznaczenia, gdyz zmart w Londynie 11
kwietnia 1977 roku. Zostal pochowany na cmentarzu w Newark. 21 maja 1993 roku jego prochy
zostaly ztozone w Katedrze Polowej WP w Warszawie.

zrodto: http://phw.org.pl/ludomil-rayski-rozwoj-polskiego-lotnictwa-wojskowego-ii-rzeczpospolitej/
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